
พัฒนาการรถไฟไทย 

 

พ.ศ.2429 กิจการรถไฟก าเนิดขึน้โดยรัฐบาลอนมุตัิสมัปทานให้บริษัทสญัชาติเดนมาร์กสร้างทางรถไฟจากกรุงเทพฯ ถึง

สมทุรปราการ ระยะทาง 21 กิโลเมตร  

 

พ.ศ.2433 ร.5 ทรงสถาปนากรมรถไฟหลวง สงักดักระทรวงโยธาธิการ สร้างเส้นทาง  

 

1. กรุงเทพฯ – ปากน า้ ของเอกชนโดยบริษัทสญัชาติเดนมาร์ก ซึง่ชาวยโุรปเป็นผู้จดัการ เร่ิมก่อสร้าง พ.ศ.2430 (ค.ศ.1887)

เปิดใช้ พ.ศ.2436(ค.ศ.1893)เป็นรถไฟเอกชนสายเดียวถึงปี พ.ศ.2479 กลายมาเป็นของรัฐ ระยะทาง 21 กิโลเมตร 10 สถานี  

 

2.สายนครราชสมีา ทางรถไฟหลวงสายแรกของประเทศ เซ็นสญัญาพ.ศ.2434(ค.ศ.1891) ก่อสร้าง 5 ปี  

• เฟสแรก กรุงเทพฯ – อยธุยา ระยะทาง 70 กิโลเมตร พ.ศ.2439 เปิดใช้มีนาคม แบง่เป็น 3 สว่น เร่ิมก่อสร้างพร้อมๆ กนั 

contractor เป็นชาวองักฤษช่ือ Murray Campbell  

• เฟสตอ่มาถึงแก่งคอย (บริเวณเชิงเขาลกูแรกก่อนข้ามไปนครราชสมีา)พ.ศ.2440 เปิดใช้ พฤศจิกายน  

• เฟสตอ่มาถึงดงพญาไฟ มีปัญหาในการก่อสร้างมาก พ.ศ.2443 สร้างถึงนครราชสมีา  

 

3.สายใต้ พ.ศ.2444 เร่ิมก่อสร้าง เร่ิมจากธนบรีุริมฝ่ังเจ้าพระยา  

• พ.ศ.2446 สร้างถึงเพชรบรีุ แตเ่งินไมพ่อจึงหยดุสร้างไปหลายปี  

• พ.ศ.2452 สร้างตอ่  

• พ.ศ.2458 สร้างถึงสงขลา  

• พ.ศ.2461 สร้างถึงปาดงัเบซาร์  



 

4.สายไปแปดริว้  

• พ.ศ.2448 เร่ิมก่อสร้าง  

• พ.ศ.2451 เปิดใช้  

 

5.สายเหนือ  

• พ.ศ.2448 สร้างถึงปากน า้โพ  

• พ.ศ.2450 สร้างถึงพิษณโุลก  

• พ.ศ.2458 สร้างถึงล าปาง  

• พ.ศ.2464 สร้างถึงเชียงใหม ่ 

 

6.สายยอ่ยๆ  

• พ.ศ.2451 จากบ้านดาราถึงสวรรคโลก  

 

ระบบรถไฟ  

 

ระบบ Standard gauge และระบบ Meter gauge  

 

Standard gauge พฒันาโดยวิศวกรชาวองักฤษ โดยพยายามก าหนดให้ใช้รางขนาด 1435 มิลลเิมตรเป็นขนาดมาตรฐาน มี

ผลบงัคบัในองักฤษตัง้แตปี่ค.ศ.1845  



 

Meter gauge ประเทศสว่นมากในเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้ใช้ระบบนี ้ใช้รางขนาด 1000 มิลลเิมตร ข้อดีคือมีขนาดเลก็ท าให้คา่

ก่อสร้างถกูกวา่ รถไฟที่ใช้ก็มีขนาดเลก็กวา่รวมทัง้สะพาน อโุมงค์ตา่งๆ ในบางประเทศ ใช้สร้างทางรถไฟสายรองเพื่อไปเช่ือม

กบัทางรถไฟสายหลกัที่ใช่ standard gauge ข้อเสยีคือ ไมส่ามารถรองรับรถที่มีน า้หนกัมากที่วิ่งเร็วได้เทา่กบัท่ี standard 

gauge สามารถรองรับ 

 

การรถไฟยคุแรกเร่ิมมี 2 ระบบ เนื่องมาจากเหตผุลทางการเมืองในช่วงแรกเร่ิมของการก่อตัง้ ซึง่เป็นอิทธิพลทางการเมืองของ 2 

ฝ่าย คือฝ่ายองักฤษและฝ่ายฝร่ังเศส  

 

สายปากน า้สร้างก่อนเป็นระบบ meter gauge สายที่ 2 สายนครราชสมีา เนื่องจากรัชกาลที่ 5 มีความสมัพนัธ์อนัดีกบัเยอรมนั 

และเยอรมนัก็สามารถรบชนะฝร่ังเศสในปีค.ศ.1871 ไทยได้เชิญที่ปรึกษาเยอรมนัมาไทย พร้อมกบัวิศวกรช่ือ Karl Bethge ซึง่

เดินทางมาถึงไทยในปีค.ศ.1891 และได้ขอความเห็นเก่ียวกบัทางรถไฟ Bethge ได้เสนอให้สร้างเส้นทางไปนครราชสมีาแทนที่

จะไปเชียงใหม ่และให้ใช้ Standard gauge ของยโุรป แทนท่ีจะเป็น Meter gauge ดงัที่ฝ่ายองักฤษเสนอมาและเหมือนกบัท่ี

ก าลงัสร้างในขณะนัน้ 

 

ปีค.ศ.1896 ไทยเป็นอิสระแตใ่ห้แบง่ดินแดนเป็น 2 ฝ่ายเรียกวา่ spheres of influences มีแมน่ า้เจ้าพระยาเป็นตวัแบง่ตะวนัตก

ให้มีอิทธิพลขององักฤษ สว่นตะวนัออกให้มีอิทธิพลฝร่ังเศส ซึง่การแบง่นีม้ีผลกบัการรถไฟในเวลาตอ่มา 

 

สายที่ 3 คือสายใต้ใช้ระบบ meter gauge โดยทางรถไฟสายนี ้ตัง้ใจให้เป็นจดุเร่ิมต้นของการเช่ือมกบัมลายาทางภาคใต้และ

วิ่งไปทางเหนือถึงจงัหวดัตาก เพื่อเช่ือมกบั Moulmein ในพมา่ ตอ่ไปเลอืก meter gauge แทนที่จะเป็น standard ดงัที่ Gehrts 

ผู้อ านวยการรถไฟเสนอมา 

 

การมี 2 ระบบ ได้สร้างสร้างความยุง่ยากและมีคา่ใช้จ่ายมากกวา่การมีระบบเดียว เนื่องจากเคร่ืองไม้ เคร่ืองมือต้องมีให้ครบ

เพื่อรองรับ 2 ระบบ เส้นทางตอ่เนื่องไปตากยงัคงเป็น meter gauge ก่อนที่จะสรุปในปีค.ศ.1919 ให้เปลีย่นระบบท่ีมีอยูท่ัง้หมด



ให้เป็น meter gauge สง่ผลดีท าให้เครือขา่ยเป็นมาตรฐานเดียวกบันานาชาติ(เช่นเดียวกบัมลายาในขณะนัน้)และตอ่มา

เช่นเดียวกบักมัพชูาและพมา่ ท าให้คา่ปฏิบตัิการลดลง คา่บ ารุงรักษาลดลง คอ่ยๆเปลีย่นจากระบบ Standard gauge โดยการ

วางรางที่ 3 ส าหรับเส้นทางสายเหนือ (ซึง่เป็นระบบ standard gauge)เพื่อให้ใช้กบัระบบ meter gauge ได้ด้วย โครงการนี ้

เสร็จสิน้ในปี 1930 โดยเช่ือมตอ่ระบบทัง้ 2 ท่ีสะพานพระราม 6 ท่ีเปิดใช้ในปีค.ศ.1927  

 

(เรียบเรียงจาก The Railways of Thailand, by R. Ramaer ,1994) 


